KIJ] W MROWISKU - JAN GEHL IRONICZNIE

Jan Gehl jest znany z koncepcji ograniczania ruchu samochodowego w centrach miast, tworzenia
otwartych przestrzeni publicznych, przeksztalcania urbanistycznych molochéw w "miasta dla ludzi"
(tytut najnowszej ksigzki profesora). Jest wspdtautorem rozwigzan zastosowanych w Kopenhadze,
Melbourne i Nowym Jorku. Obecnie jego zespdt pracuje nad rozwigzaniami dla Moskwy, ktéra chce
sie sta¢ miastem przyjaznym.

Profesor Gehl przybyl do Lodzi na zaproszenie Instytutu Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu
F.6dzkiego oraz Fundacji Ulicy Piotrkowskiej. Oprocz dwdch wyktadow na uczelni i warsztatéw dla
pracownikoéw samorzadowych w programie wizyty znalazta sie tez konferencja prasowa. Po
kurtuazyjnych powitaniach ze strony prezydent Zdanowskiej, prof. Aleksandry Jewtuchowicz
(dyrektora Instytutu Gospodarki Przestrzennej UL), Wtodzimierza Adamiaka z Fundacji Ulicy
Piotrkowskiej, po krotkim wystapieniu bohatera konferencji na temat trendéw w rozwoju miast
przyszed! czas na pytania. Postanowitlem zapyta¢ o opisany powyzej kontekst wizyty. Chciatem
wiedzie¢, czy z uwagi na termin wizyty profesor Gehl nie uwiarygodnia swoim autorytetem
inwestycji moim zdaniem sprzecznej z jego zalozeniami.

Upewniwszy sie, o ktora inwestycje mi chodzi (przebudowa trasy W-Z), profesor odpowiedziat:
Musicie by¢ bardzo bogatym miastem, bo trzeba by¢ bardzo bogatym, zeby rozpoczynac¢
taki projekt. Po chwili dodat, ze niektore elementy 16dzkiej infrastruktury przypominaja, jesli
chodzi o rozmach, Arabie Saudyjska. Radzil, by projektujac inwestycje, mysle¢ o miescie za 30 lat,
kiedy bedzie mniej samochodow, choc¢by z tego wzgledu, ze benzyna bedzie duzo drozsza. Wiele
miast - jego zdaniem - mysli juz w tej perspektywie, a u nas wciaz zajmujemy sie problemami z
przesztosci. Rdwnoczesnie przyznal, ze w Polsce po 89 roku mieliSmy mniej czasu na transformacje
myslenia od samochodu do innych modeli transportu.

Niby oczywiste, a jednak ciekawe. Rzeczywiscie musimy by¢ bardzo bogaci, skoro sta¢ nas na
rozkopywanie centrum na dwa lata w celu przeniesienia jednego przystanku tramwajowego i
wykopania srednio potrzebnego tunelu przez srodek miasta. Nie chodzi nawet o te 600 milionow
kosztéw bezposrednich, o ten czas stracony w korkach i bezproduktywnie spalang benzyne
(zanieczyszczajaca powietrze). Nie chodzi o upadajace sklepy czy instytucje odciete od klientéw
(jedna z nich jest potozony od jakiegos czasu na wyspie £.ddzki Dom Kultury, ktéremu dramatycznie
spadly przychody z wynajmu sal na konferencje i szkolenia). Nie chodzi o powszechna irytacje
mieszkancéw, ktdra w niwecz obraca wszelkie strategie promujace przywiazanie do miasta i
partycypacje w zarzadzaniu ani o kolejne migawki w ogdélnopolskich mediach (w £.odzi nie da sie
jezdzic), ktére zniecheca inwestorow.

Chodzi o to, ze 5-10-15 lat po oddaniu nowg trase W-Z trzeba bedzie poprawiac¢. Albo przedtuzac
tunel - za Kilinskiego? Za Nowotargowa? Za skrzyzowanie Marszatkow? - albo zasypywac i zwezac,
budowac ktadki, mostki, kolejki linowe czy co tam jeszcze, by £.6dz nie byta niczym Warszawa i
Praga albo Buda i Peszt. Za dwa lata (jak dobrze pojdzie) bedziemy mie¢ w L.odzi zattoczony
dworzec przesiadkowy dla tramwajow i pusty podziemny dworzec dla pociagéow. W polowie drogi
miedzy nimi, na Piotrkowskiej 104, specjalny zespodt bedzie przygotowywat kolejne inwestycje.
Zeby$my nie stracili funduszy z kolejnego rozdania.



