KI] W MROWISKU - JAK PRZEZ TO PRZE]JSC?

Byle jaszczurka, zaba czy padalec maja swoje przejscia pod autostradami i liniami kolejowymi, by
mogly sie swobodnie przemieszczac. Gorzej z ludzmi, zwlaszcza gdy nie uzywaja akurat samochodu
ani roweru. Pieszy spadt na sam do6t spotecznej hierarchii, mozna powiedzie¢ - parafrazujac Lennona
- pieszy jest dzi$ Murzynem swiata. W Lodzi problem jest szczegolnie widoczny z powodu remontéw.
Tyle ze gdy remonty ming, moze by¢ jeszcze gorzej...

Oto oddane po remoncie skrzyzowanie Narutowicza-Kilinskiego (na zdjeciu): piekne przejscie dla
pieszych, nowy chodnik i... dalszej drogi brak. Jest zaorany trawnik, a z boku miejsce dla
prawdziwych wiadcow tego miejsca, czyli dla wtascicieli samochodow. Na wszystkich
wyremontowanych ulicach zyskali oni prawo parkowania na chodnikach. Niby tylko na fragmencie
oznaczonym brukowa kostka, niby troche miejsca jeszcze pieszym zostawiono, ale wyminiecie
kobiety z wozkiem, ludzi idacych we ddjke z jakimis zakupami czy rozgadanej grupy studentow jest
na Narutowicza czy Zachodniej jest po prostu niemozliwe. Na zwezonym chodniku stoja dodatkowo
parkomaty, przez co tworza sie tzw. korki piesze.

Po chodniku musimy wiec poruszac sie z ograniczona predkoscia. Gdy w koncu uda nam sie dotrzec¢
do skrzyzowania i przejscia dla pieszych - kolejna atrakcja, czyli "inteligentna" sygnalizacja swietlna.
Nie wiedzie¢ czemu ZDiT szczegoélnie sobie upodobat zétte stupki do ulicznych macanek. Trzeba
podejsé, dotknac i cierpliwie czekaé, nieraz kilka minut. Co ciekawe: stupek musimy pomacac,
zanim samochodom zapali sie czerwone, p6zniej juz mozemy sobie przyciska¢ do woli - i tak
poczekamy na nastepne zmiane swiatel. Na rondzie Solidarnosci moze to by¢ bolesne, bo miejska
solidarnosc¢ pieszych nie obejmuje. Natomiast rowerzysci maja przed niektérymi przejsciami (o
ironio!) zamontowane kamerki, ktére za nich wlaczaja sygnalizacje.

Wszedzie w miejscach publicznych raczej sie ogranicza koniecznos¢ dotykania czegokolwiek. Woda
w publicznych kiblach wlacza sie na fotokomorke, drzwi otwieraja sie automatycznie, ale na ulicach
odwrotnie - zeby przejs¢ przez jednie musze dotykac jakiego$ absurdalnego przycisku,
zamontowanego tylko i wylacznie dla podrozenia inwestycji. A sprébujcie nie nacisna¢ tego gowna i
przej$é na czerwonym przed maskami stojacych przeciez réwniez na czerwonym samochodéw. Od
razu z krzakéw wyskoczy mtodszy aspirant z bloczkiem mandatow. Jak tak dalej pdjdzie, to daleko
nie zajdziemy.

To wszystko jednak pestka w porownaniu ze skutkami inwestycji kolejowych. W sredniowieczu
zbojcy czekali z rabunkiem, az podr6zni zblizyli sie do brodu. Rzeki i ich glebokos¢ wyznaczaly
wtedy ludziom trasy przemarszu. W dzisiejszych miastach (a zwtaszcza w Lodzi) funkcje rzek
zaczely pelnic tory kolejowe. Jesli urodzites sie w zlej czesci miasta, mozesz sie juz nigdy w zgodzie
z przepisami nie przedosta¢ do srédmiescia. Budowana linia na Fabryczna pozwala sie przekraczac
mniej wiecej co dwa kilometry, ale brodéw systematycznie ubywa. Najpierw rozebrano ktadke przy
parku 3 Maja, teraz zamknieto Przedzalniang, za chwile Widzewska. Zlikwidowano tez dla pieszych
przejscie przez tory w okolicy stacji £.odz-Widzew (w strone Lawinowej). Jeszcze gorzej jest na linii
Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej - po remoncie torowisko jest otoczone z obu stron jakimis rowami
(fosami?) i wszystkie tradycyjnie uzywane przez ludnos¢ tubylcza przejscia sa zniszczone. Nawet
remont kolejowych wiaduktéw nic tu nie poprawia. Wiasnie sie konczy modernizacja mostu
potozonego wsrod dziatek miedzy Telefoniczna a Pomorska. Tramwaj przejedzie pod pociagiem, o
pieszych nikt nie pomyslat. Ze Stokéw mozna wyjecha¢ tramwajem lub samochodem, ale bardzo
trudno wyj$¢! Mozna najwyzej wyjsc¢ z siebie.



Piesi sa Murzynami tego miasta, sa Godsonami polityki transportowej. Od biedy jakos sie ich
toleruje, o ile tadnie poprosza o przejscie przyciskiem i poczekaja do wieczora, az przejada
wszystkie auta i kolumny pancerne Masy Krytycznej. Wtedy, p6Zna noca, moga sobie chodzi¢ do
woli i da¢ sie tapac policjantom, ktérym brakuje do miesiecznego (planu mandatdw). Piesi nie maja
nawet swojego rzecznika ani oficera w strukturach Urzedu, do chodzenia nikt nie zacheca, nikt
chodzenia nie propaguje (no chyba, ze akurat przyjedzie do Lodzi Jan Gehl). W Lodzi nie o to chodzi,
zeby chodzié.

Co zatem proponuje?

- zZlikwidowac oficjalne miejsca do parkowania na chodnikach, jesli pieszym nie pozostawia sie 2
metrow wolnej przestrzeni,

- kara¢ kierowcow za zte parkowanie i nieustepowanie pieszym na przejsciach, a nie pieszych
przechodzacych na czerwonym

- opracowac sie¢ Sciezek spacerowych (na wzér rowerowych), pozwalajacych dostac sie pieszo,
wsrod drzew z centrum na kazde osiedle, wyda¢ mapke z czasami przejscia (ludzie boja sie
odlegtosci i czesto niepotrzebnie wybieraja czekanie na MPK)

- zlikwidowa¢ sygnalizacje uruchamiana przyciskiem na skrzyzowaniach, gdzie i tak samochody
musza sie zatrzymac (zostawic tylko przy przejsciach przez ruchliwe trasy, gdzie zielone dla
pieszych wstrzymywatoby ruch)

- oprocz maratondéw, w ktorych i tak wygrywaja Murzyni, organizowac spacery, wycieczki,
wylansowa¢ mode na chodzenie (z kijkami lub bez)

- przejscia pod torami (jesli linia biegnie po nasypie) powinny by¢ w miescie co kilometr

- zabra¢ urzednikom stuzbowe samochody, niech sie czasem przejda po miescie - wtedy zobacza
wiele ciekawych rzeczy.



