KIJ] W MROWISKU - RYSOWANIE PLANU

Od dziecka fascynowatem sie tramwajami i autobusami. Zamiast do zoo czy do cyrku, wyciagatem
rodzicoOw na wycieczki na odlegte od domu krancéwki, a gdy tylko nauczytem sie czytac - godzinami
studiowalem plany miasta z wykazami linii. Tajemnicze nazwy, np. Skalna/Saneczkowa czy
Zaktadowa/Dyspozytorska posiadaty moc magicznych zakleé¢ stwarzajacych rzeczywistos¢. Ulice, po
ktorych nie jezdzit autobus ani tramwaj, miaty dla mnie nieco podejrzany status ontologiczny.
Istnialy na niby jak schulzowska ulica Krokodyli.

Gdy miatem osiem lat, zakupitem sobie olbrzymi karton (zajmowat po6t pokoju), na ktorym
wyrysowalem schemat gtéwnych ulic miasta. Nastepnie przystapitem do projektowania wlasnego
uktadu komunikacji zbiorowej. Pierwsza linia, ktérej trase naniostem na plan, taczyta (co za
przypadek) moje osiedle z okolica, w ktorej mieszkata moja babcia. Z czasem projekt rozrést sie w
catkiem spdjna i logiczng sie¢ potaczen. Pamietam, ze myslalem o mniejszej liczbie linii o dlugich
trasach i duzej czestotliwosci kursowania. Dwadziescia lat p6zniej miasto przyznato mi racje - z 29
linii tramwajowych zrobito sie 15.

Wszystko to przypomniato mi sie, gdy przeczytalem wiadomosc¢ o zleceniu przez ZDiT opracowania
nowego planu transportowego. Za prawie pét miliona ztotych konsorcjum trzech firm pod
przewodnictwem krakowskiego oddzialu Zwiazku Inzynieréw i Technikéw Komunikacji opracowato
trzy warianty przebiegu tras lédzkich autobuséw i tramwajéw. Zaden z nich nie zyskat aprobaty
radnych z komisji transportu, czemu akurat sie nie dziwie. Plany sa bowiem radosna tworczoscia
ludzi, ktérzy zupelnie nie znaja specyfiki miasta (szczegdétowe przedstawienie trzech
projektowanych wariantéw mozna znalez¢ na stronie Dziennika }.0dzkiego). Takich projektéw moge
wymysli¢ pie¢ w ciggu dnia - dajcie mi tylko duzy arkusz papieru i kolorowe mazaki.

Chciatem napisac: takich projektéw mogtbym wymysli¢ dowolnie duzo, ale nie bytaby to prawda.
Przynajmniej w przypadku tramwajow, ktore - takie jest zatozenie - maja by¢ w Lodzi podstawowym
srodkiem transportu. Ot6z mamy w Lodzi okreslona liczbe torowisk i kilkanascie krancéwek.
Oczywistym jest, ze niektdre z nich (Strykowska, Wycieczkowa, Stoki, Telefoniczna, Lodowa, Chojny,
Slaska, Zabieniec, plac Niepodlegtosci, Péinocna, Zdrowie, Koziny) sa mniej wazne niz krancéwki na
duzych osiedlach (Szczecinska, Wyszynskiego, Dabrowa, Kurczaki, Helenéwek czy nowa krancéwka
przy Dellu). Tak wiec na te mniejsze dajemy po 1-2 linie, na te wieksze 3, po czym probujemy to
wszystko potaczyé. Poniewaz wiekszos¢ skretdéw polikwidowano, mozliwosci wyboru trasy nie jest
znowu tak duzo. Chodzi o w miare sensowne potaczenia pétnocy z potudniem i wschodu z zachodem.
W razie czego do zagospodarowania mamy jeszcze linie podmiejskie.

Troche zmian w stosunku do obecnego stanu jest koniecznych, bo zmieni sie uktad ulic wokét
dworca Lodz-Fabryczna i pojawi sie nowa linia na Olechow. Przydatoby sie uporzadkowanie
balaganu z 16, 16A, 11 i 46, dobudowanie tacznika Paderewskiego- Smigtego-Rydza,
wyeliminowanie dublujacych sie linii (7 i 13), ewentualnie dodanie linii z Teofilowa na Politechnike
(co$ jak dawne 26). Z reszta trzeba troche pokombinowac, najlepiej zmienia¢ jak najmniej, bo ludzie
sie przyzwyczajaja. Wprowadzi¢ nowy uktad linii tramwajowych, autobusy zostawi¢ bez zmian i
czekac, co z tego wyniknie. Potem ewentualnie likwidowac linie, na ktorych nie bedzie pasazeréw.
Dziekuje - nalezy sie 448 690 zlotych. Zreszta, niech strace - moze by¢ 44 869, czyli jedna dziesigta
tego, co wydat ZDiT.

I tu dochodzimy do problemu gtéwnego: ZDiT po raz kolejny zamawia w firmie z innego miasta
dokument bedacy podstawa rozwoju Lodzi w jakiej$ dziedzinie. Tak samo bylo ze studium systemu


http://www.dzienniklodzki.pl/artykul/3733464,rewolucja-komunikacyjna-w-lodzi-autobusy-maja-omijac-centrum-i-dowozic-do-tramwajow-mapy,id,t.html

transportowego, ktore przygotowato Biuro Planowania Rozwoju Warszawy. W obu przypadkach ci
ludzie nie czuja Lodzi, projektuja to wszystko zza biurek w swoich miastach, na podstawie plandw i
badan ruchu. A przeciez trzeba takim MPK jezdzi¢ na co dzien, by wiedzie¢ co nieco o zwyczajach
pasazerdw, miejscach przesiadek, sensownosci tras i przystankoéw. Oczywiscie, spojrzenie z
zewnatrz jest nieraz tworcze - pozwala zobaczy¢ rzeczy, ktorych mieszkancy juz nie widza, bo na
tyle sie do nich przyzwyczaili. Ale bez przesady - udziat todzian jest w tym wszystkim konieczny. I
nie chodzi o konsultacje typu: trzy warianty do wyboru, znajdz 20 szczegotow, ktérymi sie one
réznia.

A co do drugiej czesci rewolucji komunikacyjnej, czyli nieco zastepczego problemu numeracji -
jestem za ograniczeniem wariantéw danej linii (mnozenie w nieskonczonos¢ odmian A, B, C
prowadzi do chaosu w rozktadach). Proponuje najwyzej dwa warianty trasy i powroét do oznaczenia
"bis" dla trasy zmodyfikowanej. Jezeli tych wariantdw ma by¢ wiecej - nadac¢ linii nowy numer.
Niechaj tacina przetrwa chociaz na tramwajowych tablicach.



